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Konteinerite ummik
ahvardab Eestit

Sadamate konteinerterminalide voimsus tbuseb paari
aastaga mitme miljoni TEUni. Voitlus kdib, kes suudab
konteinerid Eestist edasi transportida.
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' Tundub, et tran-
siit on Eestis
surnud. Ei ole.

Logistika toimetaja

Ellujadja

tel

kiipseb uus
transiidipirukas

ronksioo, valitsusjuhi nega-

tiivne suhtumine transiiti,

iileilmse majandussurutise
tagajdrjel Eestist kadunud kauba-
veod - koige selle tagajirjel trans-
pordisektori ettevotete raskustes-
se kukkumine. Tundub, et transiit
on Eestis surnud. Ei ole. Elluj&s-
jad on alustanud vdidujooksu uue-
le kiipsevale transiidipirukale.

Hiina konteinerite transiidi

ootuses on Eesti sadamates val-
mimas suured konteinertermina-
lide vdimsused. Tallinna Sadam
investeerib 860 miljonit krooni
jaMuuga sadama idaosas valmib
infrastruktuur konteinertermina-
li laienduseks, kuni 500 000 TEU
aastas. Sillamie Sadam on luba-
nud jirgmiseks aastas valmis saa-
da konteinerterminali 800 000
TEU jaoks, lubadusega tulevikus
tosta aastane voimsus kahe mil-
joni TEUni. Konteinerterminali
plaanib ka Paldiski P6hjasadam.

Piiripunktides kaib elu. Ees-
ti Rahvusvaheliste Autovedajate
Assotsiatsiooni peasekretir Toivo
Kuldkepp ttleb, et piiripunktide
labilaskevdime kiimnekordista-
miseta ei ole meil nende konteine-
ritega midagi peale hakata.
Hirjal sarvist haarates on auto-
vedajatel valmimas elektroonne
piirijarjekorra stisteem. Luhamaa
piiripunkti rajatakse parklat, et

elektroonset siisteemi sealses piiri-
iletuses katsetama hakata. Riigile
pakutakse maad piiripunkti Luha-
maa 2 rajamiseks: ainult konteine-
rite ja sdiduautode (kaubana) iile
piiri vedamiseks.

Koidulas on kédimas viimaste
aastate suurimad transiidi inves-
teeringuid - raudtee piirijjaama
ehitus. Kuid oma tugipunkti on
sinna rajamas ka Paldiski Pohja-
sadam, kes kohalikult vallalt piiri-
punktis maad ostnud ning rajab
sinna maanteetranspordikeskust,
et tagada oma sadamast tulevate-
le kaupadele paremad piiritiletuse
tingimused.

Samas vdib Venemaa muuta
Eesti hetkega tupikteeks. Nii juh-
tus eelmisel neljapéeval, kui Vene-
maa pool Iopetas mingi pohjen-
duseta neljaks tunniks veoautode
vastuvotmise Narva piiripunktist.

Mone néddala pérast toimub
jarjekordne Transestonia konve-
rents, kus suuremate erakonda-
de tipp-poliitikud esitlevad oma
arusaama, millisena nad nie-
vad transiidi ja logistika rolli Ees-
ti majanduskriisist viljaaitamisel.
Ootan poliitikutelt ideid soodsa
keskkonna loomiseks ettevotja-
te leitud voimaluste realiseerimi-
seks. Et tekiks voimalikult harva
olukordi, kus Venemaa muudab
Eesti transiidi tupikteeks.
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Tallinna lennujaam naitab end

piirkonna odavaimana
Ap| véROLUS |

Tallinna Lennujaama tasud korgemad
vaid Rootsi lennujaamadest
» lennujaamatasud 70% taituvusega Boeing 737-500 kohta 2009. a,

Tallinna lennujaama
juhtkond nimetas eelmi-
ses Logistikas avaldatud
lennuvdéimaluste ilevaa-
det aegade pahatahtli-
kemaks lugemisvaraks
Tallinna lennujaama
kohta.

Oigluse jalule seadmi-
seks saadeti andmed, mis
néitavad Tallinna lennujaa-
ma lennufirma jaoks oda-
vaima paigana imberkaud-
setest suurematest lennu-
jaamadest.

“Aripdeva logistikalisa
oli minu maletamist moo6-
da tdendoliselt 14bi aegade
koige pahatahtlikum ja era-
poolikum lugemisvara Tal-
linna lennujaamast,” kir-
jutas Tallinna lennujaama
turundusdirektor Eduard
Titr parast eelmise Logis-
tika kuukirja ilmumist.

Riia lennujaama
iilistamine

Tdiri sdonul néidati lennu-
firma KLM Amsterdami lii-
ni sulgemist kui Tallinna
lennujaama hukku ja idea-
liseeriti Riia lennujaama
hinnapoliitikat. Samas jde-
ti Tatri séonul mainima-
ta, et KLM otsustas lopeta-
da ka lennud Riiast ja Lati
transpordiminister on luba-
nud Iépetada Riia lennujaa-
ma diskrimineeriva hinna-
poliitika.

Suurimaks pahatahtli-
kuks halvaks nimetab Tiiiir
maandumistasude kau-
du Tallinna lennujaama
timberkaudsetest lennujaa-
madest kallimaks nimeta-
mist. Maandumistasu on
vaid ks mitmest kompo-
nendist, millestlennujaama
maksud koosnevad.

Ullatusena serveerib
Tuir andmed, mis néita-
vad seni kalliks peetud Tal-
linna lennujaama Kesk- ja
Pohja-Euroopa suuremate
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lennujaamade hulgaslennu-
firmadele tihe odavama pai-
gana. Napilt odavamalt 6n-
nestub lennufirmal hakka-
ma saada vaid Stockholmis
ja Goteborgis.

Eelmises Logistikas ASi
Estonian Air poolt iimber-
kaudsete lennujaamade kal-
lidust ja odavust vaaginud
ning nentinud, et “ei saa del-
da, et Tallinna Lennujaam
odav oleks” ASi Estonian Air
PR-direktor Ilona Eskelinen
iitleb Tallinna lennujaama
esitatud andmete peale, et
koik oleneb andmete esit-
lusviisist.

Lennujaama kallidus
soltub vordlusest

Vorrelda saab iihe tonni, ini-
mese voi lennu kohta. Meie
vordlesime lennujaama-
makse hinnakirja jargi - fik-
seeritud makse tithe maan-
dumise puhul tonni koh-
ta + reisijatasu tihe inimese
kohta, selgitab Eskelinen.
Selle vordluse jirgi oli Tal-
linnas maandumine kallim
nii Stockholmist, Helsingist
kui ka Riiast.

Tallinnalennujaam vord-
leb aga maksusid tihe lennu
kohta teatud tttpi lennuki
(Boeing 737-500) puhul 70%
tdituvusega. “Estonian Ai-
ri hinnangul ei ole Tallin-
na lennujaama tasud kal-
lid, aga samas ei saa neid
ka piirkonna koige oda-
vamateks pidada,” itleb
Eskelinen.

Ilona Eskelinen nendib,
et tihel lennujaamal on iiks
tasuliik odavam, teisel tei-
ne. Kuid lisab siiski, et sel-
gelt eristub Riia lennujaam
oma suurte soodustustega
(néditeks kuni 80% allahind-
lustreisijatasudelt suurima-
tele vedajatele) ja neid soo-
dustusi Tallinna lennujaa-
ma esitatud andmed ei ka-
jasta.

Tanel Raig
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» toimub lennufirma KLM viimane lend Riiast Ams-
terdami. Tallinna-Amsterdami liinil I6petab lennu-

firma lendamise 4. mail.
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Lennujaam l66b

mainekujundusele kdega

ennujaama juhatuse
Lesimees Rein Loik ei

ole juba poolteist aas-
tat leidnud kordagi voima-
lust vdi soovi vastata talle
saadetud kiisimustele. Nii
jattis ta selgitused andma-
ta ka eelmises Logistika
kuukirjas ilmunud loo et
tevalmistamisel.

Loobuti ka seekord pa-
kutud voimalusest selgita-
da, mida lennujaam on tei-
nud ja tegemas, et praegu-
ses olukorras hoida reisija-
te arvu.

Kui Tallinna lennujaam
ise oma kuvandit ei soo-
vi kujundada, siis kujun-
datakse see tema eest. Nii
teamegi me, et Tallinna
lennujaam on konkurent-
sitult kalleimate tasude-
ga, mitte Euroopa tiks oda-
vamaid, et Tallinnast len-
nud vaid 16pevad, kui Riias
reisijate arv kasvab jne. Na-
gu titleb Estonian Airi PR-
direktor Ilona Eskelinen:
“Koik oleneb andmete esit-
lusviisist.”

Tanel Raig
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Kes

padse

konteineritega

Ule piiri?

Kui Eesti sadamad oma konteinerterminalide

ehituse plaanid ellu viivad, suudavad

nad vastu votta kaugelt tle miljoni TEU
konteinereid aastas. Transpordifirmadel
on vastamata kusimus, kuidas selline hulk
konteinereid Eestist edasi Ule piiri mahub.

! Tanel Raig

i tanel.raig@aripaev.ee

Eesti Rahvusvaheliste
Autovedajate Assotsiatsioo-
ni (ERAA) peasekretdr Toi-
vo Kuldkepp ja ASi NBI Eks-
peditsiooni juhataja Peeter
Parn istuvad ERAA Tallin-
na lauluviljaku kiilje all asu-
va peakorteri ndupidamiste
laua taga ja vaidlevad, mil-
lal voib autovedajaid ooda-
ta taas ilusam aeg. “Stgisel
hakkab paremaks minema,”
kinnitab Parn. “Ei usu, et sii-
gisel. See ennustus jaidb sinu
sidametunnistuse peale,”
166b Kuldkepp kiega.

Pérn teab aga oma lootusi
pohjendada viitega, et hiin-
lased on praegu Baltimaades
véga aktiivsed ja otsivad oma
transiitkaubale teed Eesti ja
Lati kaudu. Nad on siit leid-
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nud teisel tasemel teenused
ja hinnad, kui seni transiidi-
teena kasutatud Soomest.

Kaks péeva hiljem jouab
meediasse uudis: martsi 16-
pus Hiinas kédinud Eesti lo-
gistikute delegatsioon on
kokkuleppele joudnud: 1dhi-
kuudel hakkavad Eestit 14-
bima tuhanded Hiina kon-
teinerid.

Madératlus “tuhanded kon-
teinerid” ei ole iseenesest veel
suur hulk, isegi Eesti praegu-
si voimalusi arvestades. Ees-
ti praeguse suurima kontei-
nerterminali Muuga CT kéi-
ve on tile 12 000 TEU kontei-
nereid kuus. Kaubatee ava-
mine hiinlastega annab aga
aluse arvata, et Eesti kaudu
liikuvate konteinerite maht
hakkab kiiresti kasvama. Sa-
damad annavad oma kontei-
nerterminalide ehituse plaa-
nidele rohelise tule ja paari

b

aasta pérast on Eestisse sa-
damate poolt rajatud voim-
sus, mis lubab vastu votta
konteinereid enam kui mil-
jon TEUd aastas. Tallinna Sa-
dama andmetel on neil jarg-
miseks aastaks loodud inf-
rastruktuur, mis véimaldab
aastas ligi 600 000 TEU (300
000 TEU iihes suunas ja 300
000 TEU teises suunas) lidbi-
vedu. Superstruktuuri raja-
mine soltub juba operaatori-
test ja loomulikult ei hakka
terminal kohe toole tdisvoim-
susega, lisab Tallinna Sada-
ma avalike suhete juht Sven
Ratassepp. 2010. aastaks lu-
bab oma esimese konteiner-
terminali valmimist ka Sil-
laméde Sadam, ldbilaskevoi-
me 800000 TEU aastas. Moni
aasta hiljem peaks Sillamée-
le kerkima aga veelgi hiiglas-
likum terminal - kaks termi-
nali kokku peaksid voimalda-

ma ldbipédédsu kahele miljoni-
le TEU-le. ERAA andmetel on
ka Paldiski Pohjasadam pida-
mas konteinerterminali ehi-
tusplaane (kahjuks ei dnnes-
tunud sellele kinnitust saa-
da sadamalt endalt). Nii voib-
ki realiseeruda eelmisel aas-
ta Transestonia konverentsil
majandus- ja kommunikat-
siooniministeeriumi Tran-
siidikomisjoni sekretiri Hel-
dur Vaheri 7-8 aasta visioon,
et Eesti sadamaid l4bib aas-
tas kolm miljonit TEUd kon-
teinereid, millest tiks miljon
liigub mé6da maismaad eda-
si Venemaa suunas.

Maanteepiiripunktid
jaavad kitsaks

Suhete arenemine Hiinaga ja
sadamate rajatavad kontei-
nerterminalide véimsused
annavad mérku transiididri
tohutult kasvavatest mahtu-

LOGISTIKA
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» ERAA liikkab Luhamaa piiripunktis platsi siledaks, et hakata seal katéetama veoautode elektroonset piiriiiletussisteemi.

' Kui keegi
viitsiks reh-
kendada meie raud-
tee labilaskevoi-
met, siis isegi koige
tagasihoidlikumate
rehkenduse jargi
on selge, et ilma
maanteepiiripunk-
tide kiimnekordse
ldbilaskevoime suu-
rendamiseta pole
meil midagi teha.

Toivo Kuldkepp,
ERAA peasekretar
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dest ja voimalustest ldhiaas-
tatel. See on pannud aktiiv-
selt liigutama praegu t60-
puuduses hingeheitvaid auto-
vedajaid. Neil, kes praegu ellu
jédvad, on oodata laia toopol-
du. T66 saamiseks tuleb aga
enne lahendada piirijarjekor-
dade probleem Eesti-Vene-
maa piiripunktides. ERAA on
asunud levitama seisukohta,
et sadamate konteinertermi-
nalide mahte onvéimalik dra
teenindada vaid autotrans-
pordi ressursse kasutades.
“Kui keegi viitsiks rehken-
dada meie raudtee libilaske-
vbimet, siis isegi koige tagasi-
hoidlikumate rehkenduse jér-
gi on selge, et ilma maantee-
piiripunktide kiimnekordse
labilaskevdime suurendami-
seta pole meil midagi teha,”
kinnitab Kuldkepp.

Raudtee inimeste kinni-
tusel on aga on raudteel kon-

teinerite jaoks ruumi kull.
Kuigi veel eelmise aasta 16-
pus kinnitas ASi Eesti Raud-
tee avalike suhete juht Urmas
Glase, et prognooside koha-
selt on Eesti Raudtee kontei-
nerveo mahud 2012. aastal
100 000 TEU aastas, oli see
vaid majandusolukorrast 1dh-
tuv prognoos, mitte raudtee
veovdimsustest. Glase kin-
nitusel ei ole aastas miljon
TEUd konteinereid ldbi ma-
hutada Eesti Raudtee infra-
struktuuri jaoks mingi prob-
leem. Nimetatud kogus on li-
gi 27 rongi 66péevas. Kui ar-
vestada, et miljon TEUd si-
saldab ka tithjade konteine-
rite tagastust, siis 13,5 rongi
keskmiselt kummaski suu-
nas. Eesti Raudtee l4bilaske-
voime kannatab vedada 66-
pdevas umbes 40 rongi.
Keerulisemaks muutub
voimaluste arvestus, kui kok-

Foto: ERAA

ku arvutada ka vajaminevad
vagunid. Arvestades, et pie-
vas on tarvis ldhetada 13 kon-
teinerrongi, siis on pédevane
vagunivajadus ligi 520 vagu-
nit. Moskva konteinerrongi
vaguniringlus on u 7 péeva.
Seega oleks vagunivajadus li-
gi 3640 vagunit. Eesti Raud-
teel on praegu ligikaudu 600
platvormvagunit.

Raudtee vajab miljardite
eest vaguneid

Kui Eesti Raudtee peaks koi-
kironge teenindama omava-
gunitega, siis on puudu 3000
vagunit. Praegustes hinda-
des tdhendab see ligi 1,8 mil-
jardikroonistinvesteeringut.
Voib muidugi kasutada ka
eravaguneid. Samas, kui kon-
teinerrongide sihtpunkti pi-
kendada Kesk-Aasiani, on va-
gunite ringlus kuni 30 péeva,
mis suurendab vajatavate va-
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» Koidulas toimub suurim Eesti piiripunktide infrastruktuuri ehitus, rajatakse raudteepiirijaama.

gunite arvu veelgi. Seega on
praegusest seisust konteine-
rite transpordi jarsk suuren-
damine raudteel viga kallis
lahendus.

Autovedajad pakuvad
lahendust piirililetusele

ERAA-l onvilja pakkuda oda-
vam lahendus. Aasta tagasi
kasutati Eesti-Venemaa piiril
valitsenud piirijarjekordade
korratust ning saadeti riigi-
kogu majanduskomisjonile
kiri. Kirjas anti teada, et auto-
vedajate organisatsioonil on
Luhamaa ja Narva piiripunk-
tide juurde hangitud detail-
planeeringutega maad. Ve-
dajad annaksid maa lahkes-
tiriigile, kuiriik leiab voima-
luse 60 miljoni krooni ulatu-
ses rahastada neile maa-ala-
dele vajaliku infrastruktuu-
riga parklate rajamist piiri-
iletusjérjekorras seisvate veo-
autode jaoks.

Riigikogu majandus-
komisjoni esimees Urmas
Klaas andis kirjale vastamise
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edasi majandus- ja kommu-
nikatsiooniministeeriumi-
le. Ministeeriumi asekants-
ler Eero Pargmdie vastaski
Aripdeva Transpordi ja Lo-
gistika infolehes, et 60 mil-
jonit on kill suur raha, aga
silmas pidades, et kaubava-
hetuse mahud vaid kasva-
vad ning probleem muutub
iiha suuremaks, siis v&ib po-
liitilise tahte korral loota, et
vahendid leitakse. Paraku
otsustas majandusolukord,
et kaubamahud moénda ae-
ga enam ei kasva ja kuivatas
piirijarjekorrad sootuks kok-
ku. Ka riigile tekitas majan-
dusolukord tdsiseid problee-
me, mis ei jaitnud enam ruu-
mi poliitilisele tahtele.
ERAA-] tuli endal tegutse-
ma hakata. Nemad said aru,
et kunagi tulevad kaubavood
tagasija siis peab olema piiri-
tletusprobleemidele lahen-
dus, kui autovedajad suurest
transiididrist tahavad osa
saada. Pilootprojekti elluvii-
miseks valiti Luhamaa. Seal

asub Venemaa poolel vastas
korralik infrastruktuur. Ees-
ti poole peale on ERAA aga
aegsasti soetanud Luhamaa
piiripunkti hulgaliselt maad,
kokku ligi 50 hektarit. Kuld-
kepp nditab kaadi pealt: Siin
oleme asunud mégesid orgu-
deks liilkkama. Tahame selle-
le 10hektarilisele alale rajada
parkla. Kui me kuskilt raha ei
saa, siis omavahenditega me
seda asfalteerida ei suuda,
kuid kinnitambitud kruusa-
ga suudame suve jooksul sel-
le veoautodele kasutatavaks
teha. Nii palju saab ERAA teh-
tud endal vélja panna oleva
25 miljoni krooniga. Kuldke-
pisonul maksaks voetud hin-
napakkumiste jargi platsias-
falteerimine koos kommuni-
katsioonide ehitusega 50-60
miljonit krooni.

Elektrooniline siisteem
lubab autod piiriiiletusele

Veoautode plats on vajalik, et
anda toosse ligi miljoni kroo-
niga OU-t Girf tellitud elekt-

Foto: Andras Kralla

roonne piirijarjekorra sis-
teem. Girfi juhatuse esimees
Hannes Plinte lubab, et mai
alguseks on siisteem tehni-
liselt valmis. Veoauto oma-
nik saab veebilehekiilje kau-
du broneerida piiritiletusaja.
Seejdrel hakkab siisteem iga
piiri tiletanud auto jarel arvu-
tama viimase 50 auto pdhjal,
millal aja broneerinud veo-
ki tegelik piiritiletusaeg két-
te jouab.

Info piiritiletusaja muu-
tuste kohta saadetakse
SMSina veofirmale nii tihti,
kui ta vastavat infot on telli-
nud. See voimaldab veoautol
tulla piiriddrsesse parklas-
se alles moni tund enne te-
gelikku piiritiletust. Jaivad
dra autode jarjekorrad maan-
teel ja iga poole tunni tagant
jarjekorras edasi sditmine,
mis ei luba autojuhtidel kin-
ni pidada ka t66- ja puhkeaja
reeglitest.

Selle plaani peale on sa-
dam aga endiselt valmis pa-
nustama pigem koostdo-
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Rohkem konteinereid toob

jarjekorrad piiril

» Konteinerterminalis Muuga CT kaideldud konteinerite hulk
(TEV) ja Eesti-Venemaa piiri Gletanud veoautode arv
(Narva, Koidula, Luhamaa kokku)
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Allikad: Muuga CT, Maksu- ja Tolliamet

» veoautot 66pdevas paa-
seb praegu Luhamaa piiri-
punktist Venemaale.

le raudteega, kui et usub
maanteetranspordi piiri-
tletusprobleemide lahe-
nemisse. Sven Ratassepp
moonab, et elektroonne
siisteem voimaldab véltida
ajaraiskamist piirijarjekor-
ras seismisele. “Kuid see ei
muuda piiriiletuse toimin-
guteks kuluvat aega,” lisab
ta. Raudtee puhul ei ole aga
pudelikaelaks piir, ajakulu
voib tekkida alles sihtkoha
tolliterminalis.
Autovedajate plaan on
aga laiem. Kuldkepp néi-
tab kaardil vahetult Luha-
maa piiritletuspunkti kor-
val olevat mérgistatud maa-
lappi. Selle oleksime val-
misriigile viga soodsalt dra
andma, kui siia rajada piiri-
punkt Luhamaa 2, iitleb ta.
See piiripunkt peaks ole-
ma ainult konteineritele ja
Venemaale imporditavate-
le sdiduautodele. Mdlemad
on lihtsalt identifitseerita-
vad kaubad. Selle jaoks voe-
takse kasutusele ka RFID-
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----piiritiletanud veautod

01.09 02.09

» autoni 66pdevas lubab
ERAA uuendustega tosta
piiri Gletavate autode arvu.

tehnoloogia, mis voimal-
dab automatiseerida piiri-
jatollipunkti territooriumi-
le padsu auto jarjekorra bro-
neeringu alusel ning vasta-
va koodi alusel identifitsee-
rida tollil kauba andmed,
mis olid tollile juba varem
elektroonse infoslisteemi
kaudu saadetud.

Tolli eelinformeerimi-
ne voimaldab kokku hoida
tollikontrolliks kuluvat ae-
ga. Selleks on ERAA-]l Ve-
nemaa poolel koostoo Ve-
nemaa tollikomitee kom-
mertsstruktuuriga Rostek.
Praegu kasutatakse aga eel-
informeerimistvaid 5% juh-
tudel. Kui praegu suudab
Luhamaal 66péevas tile pii-
ri pddseda 30-40 autot, siis
koigi nende uuenduste jarel
touseks Luhamaa labilaske-
voime 400-500 autoni 66-
péevas. “Tahame teha Lu-
hamaa platsist Fordi kon-
veieri,” vordleb Kuldkepp
piiriiiletusvisiooni t6dstus-
revolutsiooniga.

arihuve

Eesti ja Venemaa vahe-
listes piiripunktides kaib
ettevalmistus Hiina kon-
teinerite saabumiseks.
Valmistujaks ei ole aga
riik, vaid oma ari tulevik-
ku kindlustavad ettevot-
jad.

Kodige vaiksem on prae-
guses suurimas piiripunk-
tis Narvas. Seal ehitustoid ei
toimu. Amortiseerunud sil-
la asemel uue ehitamisest
iile Narva joe ei ole endiselt
midagi kuulda. Raha korval
on seal probleemiks Eesti ja
Venemaa suhted, mis ei luba
silla ehitamiseks koostood
teha. Sellega on Narva trans-
pordiettevotete tulevikuplaa-
nidest vilja lalitatud, aren-
dustood kiivad Eesti teistes
piiripunktides.

Narva tahtsus viheneb

Ilmselt jaab tulevikus Narva
piiripunkti tdhtsus vihem-
oluliseks vorreldes Eesti teis-
te idapiiri punktidega. Enim
on sellest kahju ilmselt Silla-
mée sadamal, kelle kaupade
jaoks on Narva koige 1dhemal
asuv vdrav Venemaale.

Suurim &rihuvi paistab
Narvas praegu olevat Nar-
va linnavalitsusel ja ASil
Transservice-N, kes kehtesta-
sid piiri tiletavatele veoauto-
dele 200kroonise maksu sel-
le eest, et veoautod piiriiile-
tuseks jarjekorda seatakse.
Kuid sellise drihuvi on kesk-
valitsus tunnistanud ebasea-
duslikuks.

Koidula suur ehitustander

Koige suurem ehitustander
on praegu Koidula, kus Riigi
Kinnisvara AS on rajamas uut
raudtee piiripunkti Venemaa-
ga. Kuid sinna on oma huvid
suunanud ka Paldiski Sada-
mate AS. M66dunud aasta

TRANSIIT

Piiripunktides
arendatakse

lopus sdlmis sadam Virska
vallavalitsusega hoonestus-
oiguse lepingu Koidula piiri-
punkti vahetusse ldhedus-
se 10 hektari suurusele maa-
alale transpordikeskuse raja-
miseks. Sadama eesméirk on
asuda lahendama veoautode
pikkade jirjekordade prob-
leemi ja piiritiletusproblee-
me, et tulevikus Paldiski sa-
damast ldhtuvad kaubad saa-
ta Venemaale iile Koidula pii-
ripunkti. Sadama juhatuse
esimees Robert Andropov li-
sas, et samuti toob Koidulas-
se tolliladude rajamine sa-
damale tdiendavad ladusta-
misvéimalused Vene piiri l4-
hedal.

ERAA usub Luhamaasse

Luhamaal madistab viima-
sed kuud ERAA palgatud
rasketehnika. Louna-Eesti
kuppelmaastikul loodetakse
suveks siledaks liikkata 10hek-
tariline ala veoautode parkla
tarvis ning asuda pilootpro-
jektina katsetama elektroon-
set piirijarjekorra stisteemi.
Autovedajad on votnud Lu-
hamaa oma strateegiliseks
tugipunktiks. Sinna jookseb
lisaks Tallinna-Tartu-Luha-
maa maanteele kokku ka La-
tist Venemaale kulgev maan-
tee. Vastas asuval Venemaa
poolel on valmis ehitatud ju-
bavajalikinfrastruktuur. See-
gaonsiin koige vdiksemavae-
vagavoimalik avada uus piiri-
punkt (Luhamaa 2), mis oleks
moeldud ainult konteineri-
te ja sdiduautode (kaubana)
ile piiri saatmiseks. ERAA
on Luhamaale soetanud hul-
galiselt maad, mis vdimaldab
lisaks autoparkla ja uue piiri-
punkti ehitamisele rajada Lu-
hamaale ka nn maismaasa-
dama, et vajadusel ladustada
konteinereid vahetult Vene-
maa piiri ddres.
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